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Le canot en se retournant lors de sa tentative | i
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de sauvetage a entrainé de multiples |nterrogat|ons /

quant-asa conceptlon La majorité des temmgﬁages -
evoquent le fait qu’il était considéré comme auto- redressable‘ N " Ft a. g
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\ - Le canot de sauvetage d’Etel « Vice Amiral Schwerer || »a ete
:w - mis en service en 1938 a St Servan \sous le nom dex « Pourqu0|
~ ey s——— pas ? ». |l est déclassé a St Malo en 1956 et réfondu a Fécamp
2 Canot éladenv:/ = en Normandie en 1957. Il arl\ve a Etel eq mai 195
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e Longueur : 11,93 m - Iargetrr 3, 46 m Tlrant d\ eau: 0, 99 m
:dn*'W!r-" . Poids : 10,250 t. - Moteurs 2x 28 cv diesel, Beaudoum
Vitesse : 7 Qﬁoeuds \\ \\
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P / N 5 Canot éventé, écfious a a pointe de Plouhinec /’ | i
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e Par Jean DUMET 1958, extrait
e « Le canot de sauvetage manoeuvralt pour ée tenir bout a

la lame. Un orin (certalns,dlsent I'ancre flottahte du canot
pneumatique et d’autres, une ;aussmre du canot lui- m\eme) s’est
pris dan/s les hélices qui se sont bloquees
Il n’y avait plus aucune force propulsive pour manoeuvrer le
canot. Celui-ci s’est mis én travers de la vague et a été roule

1 eX|ste deux types de canot de sauvetage

- qui se redresse automatiquement s |I\a
/ chaviré, mais qui est susceptible de\\
/
|/ se retourner relativement facilement \\

. : qbi une fois la quille en l'air est pratiquement \\
/ A
\\ /," impossible a redresser.
~._  Clest malheu’reusement ce second type qui était a Etel,
~

\\\ car le modele lesté est de plus en plus abandonné. - | T

«Fumgn,ewm it Musée.

1iC Parce que c’est

\\\ prathuemenf |mpOSS|bTe “Déja les hélices des canots sont
dans des « tunnels » qui, en principe, les protegent des chocs,
mais les corﬁages, par exemple, sont aspirés par le courant de—

S r hellce et peu\/ent se prendm}dﬂns les pales. Aussi | les canots
de sauvetage sont ils munis de trappes de visite manceuvrables

du cockpit. H-suffit d’ouvrir ces trappes pour que les hell;:es/ - _—_;-m:_—__s.—a__-__-
pmssent Btre atteintes du bateau lui-méme et degagees des m e e
-m-nu—-' ":%i

cables ou/ 'autres objets qui pourraient les bloquer. Mais il faut ; S W‘ Mttt | i rimimnand

un certa'in temps pour effectuer ces dégagements et, dans le s — g
/

cas d’Etel, pour dégager les hélices, I'’équipage n’a pas

/ eu le temps nécessaire. » 7. Lettre SCSN-Morvant
(ands Aled Morvant Musée es honirs-Ee)
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