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~ < Yy, des victimes de naufrages survivent grace aun canot
de sauvetage; |

s bien souvent meurent par la suite- dans
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/x - 90% des rescapés meurent dans les 3 Jours qui smvent le
\ naufrage les ralsans ‘en sont psychologlques pourBombard
épouvante désespoir. Or un étre humain peut survivre a dela
de trois jours sans apport de nourriture et d’eau.
\ * 2 sortes de naufrages
1) A tt\erre aux abords immédiats de la cote (+ de 50%' des cas)
\\ > ils sont alors du ressort des sociétés de sauvetage

\ (en France : HSB & SCNS)
2) En haute mer. Les recherches ne durent generalement pas

plus de 10 ji Jours pour les navires mal reliés par radlo,‘avec la terre.
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Le souci de la sécurité maritime s’exprime dé$ le 19°m siécle
par la creatlon de sociétés de sauvetage Mais elles ne
concernent que des sauvetages aux abords des cotes. Une
nouvelle étape est franchle apres le naufrage du Titanic en
1912 avec la création dé la Convention SOLAS (Safety of Life at
Sea). L'objectif est d’ amellbrer la securlte en haute mer. Cette
convention |nternat|onale rééditée en 1929 eten 1948 ne
prend malheureusement pas en\compte Ies navires de moms de
300 tonneaux, ce qu; exclut/ Ies bateaux d,e/peche
La réglementation de Ia\sécurlte dans le monde de la

péche en France dépend alors SOIt desmltlatlves de I’Etat,

malheureusement bien souvent apres Yl s catastrophes, soit des
initiatives privées des armateur$ ou des patrons pécheurs.

Des progrés dans le developpement du canot pneumatique
comme canot de sauVetage sont effectués pendant le second
conflit mondlal .En effet les alliés dans le Paélflque utilisent dés

1943 des/radeaux de sauvetage prﬁeumathues ‘appelés dinghies

P (ill. 1), venant compl’éter le seul gil\e\t de sauvetage
~ Mae West (ill. 2), ce qui marque un prog\l:és indéniable
pour la éurvie des pilotes et des marins.
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En 1943, les alliés utilisent des prototypes de comblhalsons de * Le va et vient (ill.9) Cependant ce materfelh&
/
survie (ill. 3) sur la route marltlme de Mourmansk. Mals\celles -Ci * Feux " |assez |,lmlte Le/ progrés
ne sont pas encore totalement au point et nécessitent un temps a) de position (ill.10, 11 et 12) devient/une necessité  pour
/ assez long pour s en\vetlr b) de péche / Sauve/ G viEs om mer U
/ éveil/des consciences s’opére
Or le naufrage impose une réaction rapgde c) de détresse / s
. sriel d I n \ / au/niveau sm/entlflque et au
e matériel de sauveta e expérimenté avec succes par les « Boudins de canot / /
tag p par le: / niveau de [I'Etat. D'autant
militaires, tarde‘fa s’imposer chez les marlns-pecheurs\\\ * Sondeur / que les téchniques et le
/ / savoir-fai//e commencent a
\\ // / perme}ﬁe cette marche en
. /
| 4 avant.
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hies sur un batiment de la Manne Nationale francaise
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2, Gilet de sauvetage Mae West
(cdtefacets trough e agess? 01161

3. Prototype de combinaison de survie
(ca batald de FAtaniique
R Mm\ 1981
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+ Brassiéres en liege et en Kapok recotlxvertes de tissu (ill.‘\4)

« Bouées couronnes en liege et en Kapok rrecouvertei de tissu giII.S)
‘ | |

= Emetteur-récepteur TSF (longueur d’ dnde de detresse :L37)

Canot de bois (annexe et canot de sauvetage) ‘ |

« Fusil lance amarre (ill.6)

a) coffre (voili ;ex. les dundéeé) (ill.7)
]

b) électriques

= Feu de Bengale /

* Fusée parachute (fusée de detresse)






